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Furstenfeldbruck

Ingenieur mit wechselnden Spezialauftrigen

Als Senkrechtstarter die Schwerkraft iiberwinden

Ex-Dornier-Cheftestpilot Dieter Thomas ist ein Held aus einer Zeit, in der Flieger den Luftraum um Miinchen beherrschten

Von Birgit Lotze

Fiirstenfeldbruck B , Das Flie-
gen ist das Leben wert", sagt Die-
ter Thomas. Sein Leben hat er jah-
relang immer wieder aufs Neue in
der Luft riskiert. Dieter Thomas
war Testpilot, Cheftestpilot bei
Dornier in Oberpfaffenhofen.
Flugzeuge wie der Alpha Jet und
der Senkrechtstarter Do-31 wer-
den mit seinem Namen in Verbin-
dung gebracht. Vor allem tiber
den Landkreisen Fiirstenfeld-
bruck und Starnberg ist er geflo-
gen, hat neues Material getestet
und damit die Entwicklung vieler
Flugzeuge beeinflusst.

Aufregend sind die Stunden vor
dem Start: ,Wenn eine Erprobung
ansteht, sagt Thomas, ,wenn alle
Vorversuche zur Zufriedenheit
verlaufen sind, dann muss der
Testpilot auch den Mut zum Flug
aufbringen”. Wenn die Vorversu-
che nicht zufriedenstellend wa-
ren, {fillt die Entscheidung
schwer. ,,Vor allem, wenn Tausen-
de Arbeitsplitze dranhingen.
Thomas betont, dass ,, Besonnen-
heit und Tapferkeit® Vorausset-
zungen in seinem Beruf seien.
»Ein tollkithner Pilot wird nicht
lange leben, ein feiger Pilot selten
fliegen oder Fliige mit fadenschei-
nigen Begriindungen verzigern.“

Dieter Thomas ist einer der Hel-
den aus einer Zeit, als die Flieger
den Luftraum im Umland Miin-
chens noch fest im Griff hatten.




nicht. Die Verkehrsflieger starte-
ten in Riem, Militirmaschinen der
Amerikaner in Neubiberg, Sport-
und Reklameflugzeuge auf dem
Oberwiesenfeld.

In Fiirstenfeldbruck schickte
die Luftwaffe Diisenjager in die
Luft, in Oberpfaffenhofen testete
Dornier seine Neuentwicklungen.
In der Regel war das Umfeld ab-
héngig von den fliegenden Gasten.
So war der Fliegerhorst mit der
Flugzeugfiihrerschule und spiter
der Offiziersschule der Luftwaffe
grofiter Arbeitgeber in Fiirsten-
feldbruck. Rund 7000 Soldaten
und Zivilisten waren in den Siebzi-
gerjahrenin ,,Fursty‘, wie die Bru-
cker den damals groBten deut-
schen Nato-Airport beinahe liebe-
voll nannten, beschaftigt. Metz-
ger, Backer, Kinos — der GrofBteil
des Gewerbes und die Biirger pro-
fitierten davon.

Generation eins

Dieter Thomas kam bereits in
den Funfzigerjahren, als der dama-
lige US-Stiitzpunkt Fiirstenfeld-
bruck zum Zentrum fiir die Ausbil-
dung der ersten Generation von Pi-
loten der Deutschen Luftwaffe
wurde, nach Firstenfeldbruck.
Als Deutschland 1955 remilitari-
siert wurde, war der Pirmasenser
18 Jahre ait und einer von weni-
gen jungen Deutschen, dieimstan-
de waren, mit einem Flieger abzu-
heben und ihn zu landen. Thomas
hatte mit 15 Jahren im Aeroclub
seiner Heimatstadt Pirmasens das
Segelfliegen gelernt.

Die Bundeswehr schickte ihn
zur Royal Canadian Air Force. In
Kanada wurde er Jet-Pilot. Da-
nach, mit 21 Jahren, begann er als
einer der ersten deutschen Flugleh-
rer fir die Luftwaffe in , Fursty*.
Berufssoldat zu werden, war aller-
dings nicht Thomas’ Sache. Thn
reizten interessante Fluggerite.
Er verlieB nach sechs Jahren die
Bundeswehr und bewarb sich —
parallel zum Besuch der Ingenieur-
schule ~ bei der Deutschen Ver-
suchsanstalt fur Luftfahrt (DVL)

in Oberpfaffenhofen als fliegen-
der Werkstudent. Seinen Einstieg
bei Dornier in Oberpfaffenhofen
hatte Dieter Thomas wihrend der
Tests fiir den Senkrechtstarter
Do-31. Die Do-31, fiir militarische
Zwecke gebaut, ging zwar nie in
Serie, doch sie erregte weltweites
Aufsehen. Immerhin wurden beim
Start 21 Tonnen Flugmasse von
zehn Diisentriebwerken senk-
recht in die Luft gehoben.

Thomas ist ein eher zurlickhal-
tender Mann, keiner, der sich vor-
dringt. Spricht er iiber seine Kar-
riere, sagt er, er sei ,,in einer aufre-
genden Periode der Luftfahrt im-
mer als erster dabei gewesen, weil
ich zum richtigen Zeitpunkt gebo-
ren wurde”. Aus dem Testpiloten
bei Dornier wurde wahrend der
Entwicklungserprobung des Al-
pha Jets im Jahr 1976 der Dornier
Cheftestpilot. Von da an flog er al-
le Flugzeuge, die Dornier bis 1989
entwickelte, als erster: die Do-
TNT, die 19-sitzige Do0-228, das
TST, das Flugboot Do-24 ATT.
Thomas persénlich gefiel das Flug-
boot am besten: ,Die Verbindung
von Boot und Fluggerit war ein-
fach traumhaft.

Was macht das Fliegen aus?
Uber Gefiihlsausbriiche machen
Piloten wohl keine groen Worte.
Als Flieger von Hochleistungs-
kampfflugzeugen habe er die

weil ich zum richtigen Zeit-
punkt geboren wurde®, sagt der
ehemalige Cheftestpilot Dieter
Thomas (oben) iiber sich selbst.
Sein neuestes Projekt: Unter sei-
ner Regie werden Alpha Jets fir
zivile Zwecke wmgebaut. Die
Kampfflieger, die er mii-
entwickelt hat, waren vor zehn
Jahren in einem Hangar des
Flugplatzes Firstenfeldbruck
konserviert worden (rechts). Be-
kannt wurde Thomas auch
durch seine Fliige mit dem Senk-
rechitstarter Do-31 (links der
Erstflug 1967).
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,ndritte Dimension wirklich er-
lebt“, sagt Thomas. ,Namlich
dann, wenn man im senkrechten
Steilflug der Schwerkraft der Er-
de entflieht.” Als Segelflieger ha-
be er sich ,,im Luftraum tiber und
losgelést von der Erde getum-
melt”.

In der Fliegerszene ist Thomas
vor allem durch seine Mitarbeit
bei der Entwicklung des Alpha
Jets bekannt geworden. Damals
war er als Projektpilot eingebun-
den. Die Arbeit an dem wegen sei-
ner aerodynamischen Form auch
unter Laien bekannten Flugzeug-
typ hat ihn inzwischen wieder ein-
geholt. Einige der Klassiker, die
jahrelang in einem Hangar auf
dem Fliegerhorst in Firstenfeld-

Dieter Thomas

bruck eingemottet waren, hat er
im Auftrag der Firma Red Bull fiir
zivile Zwecke wieder flugfihig ge-
macht. Auf dem Flugplatz in Ober-
pfaffenhofen, wo dieser Typ frii-
her gebaut wurde und heute noch
gewartet wird, hat kiirzlich das
vierte Exemplar den Stempel der
Behorden bekommen. Dieser
Markt wichst laut Thomas. ,Es
gibt immer mehr Menschen, die
sich einen personlichen Jet aus
ehemaligen Militdrbestidnden leis-
ten. Vor allem in den USA.“

Die Regale im Arbeitstrakt von
Dieter Thomas’ Haus in Firsten-
feldbruck quillen tiber von Fachli-
teratur: Dokumente iiber Luft-
fahrtveranstaltungen, die von die-
sem Biiro aus organisiert wurden,

Mehr als ein halbes Jahrhundert
hat Dieter Thomas Fliegerge-
schichte mitgeschrieben. Immer-
hin hat er fast die Halfte der Zeit-
spanne zwischen den ersten Fli-
gen von Otto Lilienthal und der
Gebriider Wright miterlebt. Inzwi-
schenist er 70 Jahre alt und arbei-
tet als freiberuflicher Luftsachver-
sténdiger. Seit mehr als 50 Jah-
ren wohnt er, mit Unterbrechun-
gen durch langere Auslandsein-
sétze, in Furstenfeldbruck. In den

vergangenen acht Jahren war er
Sicherheitschef der gréBten euro-
paischen Flugschau, der Interna-
tionalen Luft- und Verkehrsmes-
se (ILA) in Berlin. Kirzlich wurde
er fir seine Mitarbeit an Entwick-
lungen an Flugzeugen in Los An-
geles von der Society of Experi-
mental Test Pilots (SETP) in den
Stand eines Fellows erhoben -
die gréBte mogliche und eine sel-
ten vergebene Auszeichnung fiir
einen Testpiloten. lo

iiber alle Prototypen seiner Dor-
nier-Zeit und auch die Arbeitsbhén-
de zu den Fachbiichern seines klei-
nen Luftfahrtverlags. In der Fach-
bibliothek, die er angesammelt
hat, sind Titel zu finden iiber be-
rithmte Testpiloten, Flugenthusi-
asten, tollkithne Piloten und ,,Flie-
gekunst”. Neben seiner grofien Fa-
milie ist das Fliegen fiir ihn ,,im-
mer noch das Leben wert", wie er
sagt. ,,Wer einmal am Rande einer
weillen Wolke hochgestiegen ist
und sich auf der anderen Seite im
freien Fall hinuntergleiten lie8,
der traumt immer wieder davon.“

Auflerhalb dieses Biiros haben
sich die Zeiten geiindert. Die Ini-
tiative gegen Fluglédrm in Flrsten-
feldbruck hat rund 4000 Anhan-
ger, im Landkreis Starnberg und
in der Stadt Germering gehen
ebenfalls Tausende Biirger gegen
die Ausweitung der Geschiftsflie-
gerei in Oberpfaffenhofen auf die
Strafie. Dieter Thomas kann ihren
Wunsch nicht nachvollziehen. Ei-
ne komplette SchlieBung der vier
Kilometer langen Start- und Lan-
debahn auch fiir kleine Privatflie-
ger bezeichnet er angesichts der
Fliegertradition der Stadt als eine
,,sinnlose Vernichtung von Volks-
eigentum. Argumente von Flug-
lairm und Umweltverschmutzung
hélt er wegen geringer Fliegerzahl
fiir ,,Unsinn‘’.



